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L03 DRONES PROTEGEN LOS CIELOS GON
LA ARG DE UNA LEGISLACION REPRESIVA

AERONAVES NO TRIPULADAS / La actual legislacion sobre estas naves en Espana restringe

sus posibilidades profesionales especialmente en el ambito de la seguridad

ALBERTO IGLESIAS
Los drones han pasado de ser dis-
positivos militares temidos por me-
dio mundo a objetos de deseo de
millones de personas. Su democra-
tizacion ha alcanzado cotas inima-
ginables hace unos anos, al igual
que lo han hecho también sus posi-
bles aplicaciones. Asi, hoy en dia
se usan aeronaves no tripuladas
para filmaciones, deportes o prime-
ros auxilios, ademas de que se esta
comprobando su utilidad para re-
partir paquetes a domicilio.

Sin embargo, uno de los terrenos
donde los drones tienen un mayor
potencial es la seguridad fisica y la
vigilancia. En ese sentido, en Esta-
dos Unidos ya se est4 probando es-
ta tecnologia para controlar sus
fronteras y numerosas empresas
comienzan a implementar este tipo
de aeronaves para vigilar sus naves
industriales, fincas o instalaciones.
Los sensores con los que pueden ir
equipados estos dispositivos (c4-
maras con zoom, camaras térmi-
cas, sensores de velocidad, detecto-
res de matriculas o rostros, etc.)
son, sin duda, el arma m4s potente
en la lucha contra el crimen, mas
atn desde que la autonomia, el
gran punto débil de los drones, ya
es un problema del pasado.

Pero estas ventajas no son, al pa-
recer, suficientes para justificar el
uso de drones en Espafia. Y es que,
son tantas las barreras juridicas -a
tenor de lo recogido en el Real De-
creto 18/2014- que se imponen en
nuestro pais, que ello ha provoca-
do que no exista ni un solo proyec-
to en marcha de estas caracteristi-
cas en Espaia. Asi lo denuncia a
INNOVADORES el presidente de
Aedron (Asociacién Espafiola de
Drones), Salvador Bellver, al recla-
mar a los reguladores que «se apli-
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quen» y desarrollen una legislacion
mas permisiva que la actual.

No en vano, actualmente es ab-
solutamente obligatorio que un pi-
loto acompaiie al dron a menos de
500 metros de distancia, lo cual po-
ne en duda la utilidad de la aerona-
ve a esa distancia (a la que cual-
quier humano también puede ver
lo que ocurre), ademés de imposi-
bilitar el vuelo auténomo del dispo-
sitivo. Asimismo, también es ilegal
que el dron vuele de noche, justo
cuando mds robos se producen, 0
que lo hagan en entornos urbanos,
donde radica la mayor cantidad de
objetos y bienes susceptibles de ser

vigilados.

En paises vecinos, como Francia,
estas limitaciones son maés laxas.
En el pais galo, por ejemplo, estdn
permitidos los llamados ‘drones
cautivos’, dispositivos que sobre-
vuelan una determinada zona de
forma continua pero que estén ata-
dos al suelo mediante un cable de
kevlar, una alternativa que tampo-
co esté contemplada en Espana.

Pese a estas limitaciones, el uso
de aeronaves no tripuladas para vi-
gilar determinadas instalaciones o
proteger un lugar de posibles delin-
cuentes puede llegar a aportar nu-
merosas ventajas frente al modelo

LA DIFICIL CONVIVENCIA DE NAVES CON Y SIN PILOTOS

s ALBERTO IGLESIAS
La proliferacién de drones en los
cielos europeos trae consigo el in-
separable debate sobre la seguri-
dad de los mismos y su convivencia
con los aviones de toda la vida.
No en vano, en los Gltimos meses

Por ello, es una prioridad conciliar
un nuevo escenario de espacio aéreo
que integre los drones ¥ regulg
su funcionamiento. Juan Bosco, di-
rector de Everis Aeroespacial y De-
fensa, explica a INNOVADORES
que «la NASA y la FAA ya estan
trabajando en Estados Unidos para

aeronaves no tripuladas han
protagonizado incidentes de poca
gravedad en las cercanias de aero-
puertos o, incluso, estando a punto
de impactar contra aviones en ple-
no vuelo.

disen‘;ar el nuevo espacio aéreo»,
mientras que en Europa también se
estan haciendo esfuerzos para
crear un cielo Gnico para los UAV.
Aunque la normativa adn estd en

sus primeras fases de estudio, Bos-
co se atreve a anticipar algunas de
las consideraciones que incluird.
«Lo més probable es que se se-
gregue el espacio aéreo para dro-
nes de bajo peso, al igual que ya su-
cede con los ultraligeros, por deba-
jo de 1.000 pies. El resto de drones,
de mayor tamafio y peso, si convivi-
r4 con la aviacién comercial, con lo
que se tendrén que regir por las
mismas normas y contar con un
controlador que se comunique con

Prototipo de dron fabricado
en Espafia por SCR, filial de
Everis. INNOVADORES

MUNDO DoMINgo
24 DE ABRIL DE 2015

n“ —

——— M0EABRLoe 20

tradicional del vigilante j
ura,

que se pueden elevar d]el s::l'on
obtener un mayor de Vmér{
Son capaces de llevar a cabo i
mientos auténomos de coches o
Personas sospechosas y pueden
realizar Tutas de vigilancia prefija-
da§ ¥ avisar en tiempo real de cual-
quier anomalia.

LEGISLACION RESTRICTIVA
«Deberian permitirse m4s cosas de
las que actualmente estén regula-
dasw, afirma Bellver. «Los legisla-
dores han impuesto unas limitacio-
nes muy estrictas que no diferen-
cian, por ejemplo, el tipo de dron.
Y es que no hace el mismo dafio en
caso de accidente un dron de 32
gramos que uno de ocho kilos, al
igual que no supone la misma ame-
na2a a la intimidad un dron con
una cdmara sencilla que uno con
zoom y calidad 4K».

Una cuestion nada baladi, ya que
en nuestro pais hay més de 1.100
empresas registradas para utilizar
drones, de las que un 30% se dedi-
can al dmbito de la seguridad. una
cifra que refleja el estado de un
segmento de negocio aln en paia-
les pero cuyo potencial, puede ser
mucho mayor.

EN ESPANA HAY MAS
OELODEMPRESS
REGISTRADAS PARA USAR
DRONES,UN30%DE
ELLASSEOEDICAA

LA SEGURIDAD

SIN NORMATIVA EUROPEA

En ese sentido, ademds, a los impe-
dimentos de la ley espafola hemos
de sumar la falta de una normativa
europea comin que posibilite, en-
tre otras cosas, que un piloto de
drones pueda trabajar en cualquier
pais de la Union Europea sin tener
que volver a obtener los certifica-
dos y autorizaciones de su nueva
residencia.

Un hecho que también impacta
sobre el propio desarrollo de los
drones, ya que los de mayor tama-
fio han de certificar su seguridad
en cada uno de los paises donde
quieran operar.

el piloto para establecer la ruta de
vuelo més segura».

En Estados Unidos, por ejemplo,
la NASA esté trabajando en un pro-
yecto para facilitar y garantizar la
seguridad en los vuelos
de UAV en zonas urbanas.
Se trata de un sistema de
navegacion aérea por el
que los pilotos de drones
tendrian que informar a
un sistema automatizado
de la ruta que pretende
realizar. La plataforma di-
vidiria la ciudad o region
en cuadriculas, reservando todas
aquellas por las que circulard el
dron a una hora determinada.




